
EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

LEGE privind aprobarea Ordonante de urgenfa pentru completarea Ordonantei 
Guvernului nr.45/1997 privind inflin|area Societatii „Conipania nationala de 

transporturi aeriene romane - TAROM” - S.A.

Secfiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

l.Descrierea 
situafiei actuale

Compania Nafionala de Transporturi Aeriene Romane TAROM 
- S.A, denumita in continuare Compania TAROM, a fost infiintata si 
i§i desf^oara activitatea in conformitate cu Ordonanta Guvernului 
nr. 45/1997 privind infiintarea Societafii Cdmerciale "Compania 
nationals de transporturi aeriene romane - TAROM" - S.A, cu 
modiflcarile §i completSrile ulterioare.

In ceea ce priveste acfionariatul, TAROM este o societate 
comerciala pe actiuni, pachetul de actiuni fiind de|inut de: StatuI 
Roman, reprezentat prin Ministerul Transporturilor - 97,22%, 
Societatea de Investifii Financiare “Muntenia” S.A. - 0,08%, Regia 
Autonoma “Administratia Romani a Serviciilor de Trafic Aerian” - 
ROMATSA R.A.
Bucure§ti” S.A -1,46%.

Situatia financiara a Companiei TAROM s-a deteriorat constant, 
in perioada 2016-2020,^ atat la nivelul rezultatului din exploatare, cat 
§i la nivelul fluxului de numerar.

Dificultatile financiare prin care trece Compania TAROM sunt 
sporite §i de necesitatea absoluta a modernizarii flotei. Aceasta, 
datorita vechimii §i gradului de uzura, genereaza cheltuieli de 
intrelinere semnificative, nefiind eficienta nici din punct de vedere 
al consumului de combustibil, nici din punct de vedere al emisiilor 
de C02, acestea antrenand cheltuieli suplimentare legate de 
achizitionarea de certificate verzi. in acest sens, in vederea 
continumi functionarh la standardele de siguranfa §i securitate 
impuse de reglementarile europene §i Internationale pentru domeniul 
transportului aerian, inclusiv pentru reducerea emisiilor cu elect de 
sera generate de modele vechi de aeronave afiate in flota, TAROM a 
incheiat contracte de achizitionare sau contracte de leasing pentru 
aeronave noi, pentru care trebuie asigurate resursele financiare 
pentru plata avansurilor, respectiv, a ratelor.

Astfel, pentru a asigura continuarea oper^ii pe rutele interne §i 
exteme in deplina siguranta pentru pasageri, dar §i pentru a putea 
imbunatati performanta financiara a acestor rute si implicit 'S'redresa 
situatia financiara precara a companiei in ansamblu^^don'diicelea., 
Companiei TAROM a initiat o serie de masuri de inh^ire/;a-npt||i\<

1,24%, Compania Nationala “Aeroporturi



TncS din 2018, dupS cum urmeazS:
• achizifionarea a 5 aeronave noi Boeing 737 MAX cu livrare 

in anul 2023, pentru care compania are nevoie de surse de finan|are 
pe termen scurt, pentru plata avansurilor;

• inlocuirea aeronavelor vechi tip ATR.
Pe fondul acestei situa|:ii financiare, in cursul anului 2020, in 

baza Ordonan|ei de urgenfS a Guvernului nr. 12/2020 a Deciziei 
Comisiei Europene nr. C(2020) 1160/24.02.2020 (denumitS in 
continuare Decizia CE), Compania TAROM a beneficial de un 
imprumut sub forma de ajutor de stat individual pentru salvare in 
valoare de 175,952 milioane lei, purtStor de dobandS, pe o perioadS 
de 6 luni, cu scadenta la data de 30 octombrie 2020, data care a fost 
prelungita succesiv la solicitarea Companiei, prin act aditional.

Imprumutul s-a acordat prin derogare de la prevederile OUG 
nr.l 13/2006 privind infiinlarea Fondului national de dezvoltare, 
aprobata prin Legea nr. 186/2008, cu modificarile ulterioare, avand 
ca sursS veniturile obtinute din privatizare inregistrate in contul 
curent general al Trezoreriei Statului, sub condifia constituirii unor 
garantii, prin instituirea de catre organul fiscal competent Agenfia 
Nationals de Administrare FiscalS a unor sechestre asiguratorii 
asupra bunurilor libere de orice sarcini, proprietatea companiei.

Criza generatS in transportul aerian de cStre pandemia COVID- 
19 a complicat situatia financiarS a Companiei TAROM, ajutorul de 
salvare fiind utilizat in special pentru acoperirea pierderilor generate 
de pandemic, fSrS a reu§i sa echilibreze fluxul de numerar, a§a cum 
era prevazut in planul de lichiditSfi pentru perioada martie - august 
2020, prezentat la autorizarea ajutorului de salvare.

Dificultatilefinanciare cauzate de COVID-19
Ca urmare a instituirii restrictiilor de cSlStorie, atat la nivel 

national, cat §i la nivel european §i global, incepand cu luna martie 
2020, Compania TAROM a inregistrat pierderi masive, generate de 
scSderea traficului aerian. In contextul disponibilitStii Comisiei 
Europene de a aproba, in conditii de urgentS, ajutoare sub forma 
imprumuturilor ori granturilor destinate acoperirii pierderilor 
cauzate de pandemia COVID-19, Compania TAROM a inifiat 
demersurile necesare pentru acoperirea pierderilor cauzate de 
aceastS pandemic, estimate a ajunge la finalului anului 2020 la suma 
de 64,8 milioane euro.

A

In urma analizei efectuate de Comisia Europeans, a fost 
acceptatS doar compensarea pierderilor inregistrate pentru perioada 
16 martie 30 iunie 2020, in cuantum de 93.876.360 lei 
(aproximativ 19,3 milioane euro), aprobarea fiind acprdatS prin 
Decizia Comisiei Europene nr. C(2020) 6910 final,/din-data.de 2

In conformitate cu prevederile OUG nr.1.39/2620 privind 1
octombrie 2020.



instituirea cadrului legal pentru acordarea unor ajutoare de stat 
SocietSfii “Compania nafionalS de transporturi aeriene romane - 
TAROM“-S.A. Societafii Blue Air Aviation - S.A. pentru 
compensarea pierderilor economice suferite in contextul pandemiei 
de COVID-19, a fost autorizat Ministerul Finanfelor sS garanteze, in 
numele §i contul statului, un imprumut contractat de beneficiar in 
limita sumei de 312.744.200 lei, pe o perioada de panS la 6 ani, cu 
titlu de ajutor de stat.

Avand in vedere Decizia Comisiei Europene nr. C(2020) 6910 
final, in conformitate cu prevederile HotSrarii Guvemului nr. 
1096/2020 pentru aprobarea condifiilor de acordare a garanjiei de 
stat in favoarea SocietSJii “Compania nationals de transporturi 
aeriene romane - TAROM“-S.A. pentru compensarea pierderilor 
economice suferite in contextul pandemiei de COVID-19, 
Ministerul Finanjelor a garantat un credit contractat de companie, la 
care se adauga dobanzile §i comisioanele aferente, in limita sumei 
de 19.330.000 euro, destinat compens^ii pierderilor economice 
suferite in contextul pandemiei de COVID-19, in perioada martie - 
iunie 2020.

Creditul garantat de stat are o maturitate de 6 ani §i o perioada 
de grade de 24 luni.

Avand in vedere cS pandemia COVID-19 a afectat in mod 
semnificativ sectorul transporturilor aeriene §i dupa 30 iunie 2020, 
Compania TAROM a solicitat, in temeiul art. 102 alin. (2) lit. b) din 
Tratatul privind Functionarea Uniunii Europene, un nou ajutor de 
stat pentru acoperirea pierderilor generate de aceasta pandemie pana 
la sfar^itul anului 2020, ajutor care va fi dedus, in situajia autoriz^ii 
de cStre Comisia Europeans, din ajutorul de restructurare.

Guvernul, la propunerea Ministerului Transporturilor §i 
Infrastructurii a aprobat Memorandumul cu tema Acordarea iinui 
ajutor de stat individual Societdfii Comerciale "Compania nafionala 
de transporturi aeriene romane - TAROM" - S.A pentru pagubele 
suferite, in perioada 01.07.2020 - 31.12.2020, ca urmare a 
pandemiei COVID-19 §i cauzate direct de aceasta pandemie, in 
baza art. 107 alin. (2) lit. b) din Tratatul privind funcfionarea 
Uniunii Europene

Solicitarea acordSrii noului ajutor de stat este in prezent in 
evaluare la Comisia Europeans, in situa^ia autorizarii noului ajutor 
de stat de cStre Comisia Europeans, aprobarea acestuia la nivel 
national va fi posibilS doar in conditiile creSrii cadrului legal 
general, prin modificarea corespunzStoare a actului normativ de 
infiintare a companiei TAROM.

Ajutorul de restructurare
In conformitate cu prevederile cuprinse in /Gpmiinicar.ea. 

Comisiei (2014IC 249101) - Orientdri privind aju0a^e]e'de.'0at.



pentru salvarea restructurarea mtrephnderilor nefinanciare 
aflate in dificultate, ajutorul de salvare este purtStor de dobanda 
trebuie returnat in termen de 6 luni de la acordare, cu excepjia 
cazului in care, in acest termen, beneficiarul elaboreazS notified la 
Comisia European^ un plan de restructurare, in vederea aprob^ii 
unui ajutor de restructurare.

Compania TAROM a elaborat un plan de restructurare care a 
fost notificat Comisiei Europene de catre Ministerul Transporturilor 

Infrastructurii fiind in prezent in procedura de evaluare.
Principalele mSsuri de restructurare pentru restaurarea 

viabilitajii companiei pe termen mediu §i lung, sunt:
- Reinnoirea flotei, ceea ce presupune continuarea 

demersurilor incepute deja de managementul TAROM. Procesul de 
modernizare va avea ca rezultat o flota uniformizata care va permite 
reducerea semnificativa a costurilor, precum servicii mai bune 
oferite clien^ilor.

- Optimizarea comerciala - va include optimizarea rutelor 
operate, generarea de venituri auxiliare prin negociere cu partenerii 
actual! aplicarea unor strategii de pricing.

- Restructurarea de personal - procesul de restructurare 
propus de Compania TAROM va avea ca scop atat redimensionarea 
direc^iilor/ departamentelor principale, cat §i a departamentelor 
suport.

- Optimizarea Direc^iei Tehnice
Direcfia TehnicS a Companiei TAROM are una dintre cele mai 

preg^tite echipe tehnice din regiune, specializat^ pe mai multe tipuri 
de aeronave, beneficiind de un hangar pe Aeroportul Henri CbandS 
- Bucure^ti §i vor trebui implementate solufii pentru ca aceasta sa se 
transforme intr-o structure profitabilS pentru TAROM

- Optimizarea costurilor
In cadrul §edin{ei Guvernului din data de 5 noiembrie 2020 a 

fost supus dezbaterii a fost aprobat, Memorandumul cu tema: 
Acordarea unui ajutor de stat individual de restructurare Societafii 
Comerciale “Compania tiafionala de transporturi aeriene romane - 
TAROM” S.A., in vederea restabilirii viabilitdfii companiei pe
termen lung,

Ordonanja Guvernului nr. 45/1997, cu modificSrile 
complet^ile ulterioare, nu prevede sursele de finantare a 
eventualelor ajutoare de stat care pot fi acordate Companiei 
TAROM, modalitatea/nivelul de aprobare a acestor ajutoare nici 
posibilitatea finan^ii acestor ajutoare de la bugetul de stat, prin 
bugetul Ministerului Transporturilor §i Infrastructurii. In lipsa 
modificSrii corespunzatoare a Ordonanfei Guvernului nr. 45/1997, 
aprobarea §i finantarea masurilor de ajutor de stat in cazul 
companiei TAROM ar fi posibiia doar prin adbptafea'^nor acte



normative individuale, cu putere de lege, ceea ce ar contraveni 
principiilor statuate de Curtea Constitutionals.___________________

1. Scopul proiectului de act normativ propus il reprezinta 
crearea cadrului legal care sS permits Guvemului sS aprobe 
valoarea, forma condijiile de acordare a unui ajutor de stat 
individual de restructurare in cazul companiei TAROM, asigurand 
Tn acest fel succesul implementarii planului de restructurare aferent 

rentabilizarea companiei pe termen mediu §i lung.
Totodata, este creat cadrul legal general care sa permits 

aprobarea prin ordin al ministrului transporturilor infrastructurii a 
valorii §i formei ajutoarelor de stat finanfate de la bugetul de stat, 
prin bugetul Ministerului Transporturilor §i Infrastructurii, care au 
ca scop acoperirea pagubei sau a deficitului de lichiditate care poate 
rezulta in urma unor evenimente extraordinare, care intrS sub 
incidenja art. 107 alin. (2) lit b), respectiv, art. 107 alin. (3) lit. b) 
din Tratatul privind Funcfionarea Uniunii Europene. Un astfel de 
eveniment il reprezintS Tn prezent pandemia COVID-19, dar Tn viitor 
vor putea sS aparS §i alte evenimente care sS intre sub incidenfa 
articolelor sus menfionate, un exemplu Tn acest sens fiind norii de 
cenu§S vulcanicS.

Astfel, se propune completarea Ordonanfei Guvemului nr. 
45/1997 cu un nou articol care sS prevadS posibilitatea ca, Tn cazul 
acordSrii unui ajutor de stat individual de restructurare sub forma de 
finantare de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului 
Transporturilor §i Infrastructurii, garanfie de stat §i/sau Tmprumut 
cu sau farS dobandS subvenfionatS, forma, valoarea §i conditiile 
acordSrii ajutorului de restructurare sS fie aprobate prin hotSrare a 
Guvemului, cu excepfia ajutorului de stat prin instrumente de 
datorie publics, a cSrui formS, valoare §i condifii de acordare se vor 
aproba prin act normativ cu putere de lege, astfel Tncat sS se poatS 
aplica legislajia privind datoria publics.

Ajutorul de stat de restructurare va fi acordat Tn conformitate cu 
Comunicarea Comisiei (2014IC 249101) - Orientari privind ajutoarele 
de stat pentru salvarea §i restructurarea mtreprinderilor nefmanciare 
aflate in dificultate §i doar Tn condifiile stabilite prin decizia Comisiei 
Europene de autorizare a ajutorului de stat.

TotodatS, se propune ca sumele achitate de la bugetul de stat pentru 
achizitionarea de aeronave noi in cadrul mSsurilor de restructurare §i 
nerecuperate, s5 se transforme la fmele fiecSrui an Tn capital §1 sS 
majoreze capitalul social delinut de statul roman la compania TAROM. 
Sumele nerecuperate ar putea apSrea Tn cazul ajutoarelor acordate sub 
forma garanfiilor de stat pentru credite comerciale sau al celor acordate 
sub forma Tmprumuturilor de trezorerie. _

Tot prin proiectul de act normativ se prevede cS Tn situafia Tn care 
compania TAROM beneficiazS de un ajutor de^taft-'pe'nfru^ 

acoperirea pagubei, respectiv, a deficitului de licmMatel fKpypVat'

l.Schimbari
preconizate



companiei de evenimente extraordinare, care intra sub incidenfa art. 
107 alin. (2) lit b), respectiv, art. 107 alin. (3) lit. b) din Tratatul 
privind Funcfionarea Uniunii Europene, finanfat de la bugetul de 
stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor §i Infrastructurii, 
valoarea fiecarui ajutor de stat, forma §i metodologia privind 
acordarea acestuia sa se aprobe prin ordin al ministrului 
transporturilor §i infrastructurii, emis dupa obfinerea deciziei 
Comisiei Europene de autorizare a respectivului ajutor de stat, avand 
in vedere ca aprobarea bugetului de venituri §i cheltuieli al 
companiei TAROM este de competenja 
Transporturilor §i Infrastructurii.

Toate * dispoziliile introduse prin proiectul de ordonanja de 
urgen^a propus nu aduc atingere normelor din domeniul ajutorului 
de stat (care includ ^i Ordonanfa de urgenfd a Guvemului nr. 
77f2014 privind procedurile naponale in domeniul ajutorului de 
stat, precum §i pentru modificarea §i completarea Legii concurenjei 
nr. 21/1996, cu modijicdrile p completarile ulterioare), fapt 
menfionat §i in adresa Consiliului Concurenfei nr. 7425/05.07.2021.

2. Elementele care vizeaza o $itua|ie de urgenfa 
extraordinara, a carei reglementare nu poate fi amanata

Intrucat acordarea unui ajutor de stat individual de restructurare 
este singura solufie pentru succesul restructurarii TAROM §i, in 
consecinja, rentabilizarea companiei pe termen mediu §i lung, este 
necesara crearea in regim de urgenja a cadrului legal necesar pentru 
aprobarea acestui ajutor. De asemenea, se impune crearea de urgenta 
a cadrului legal general necesar pentru aprobarea ajutoarelor de stat 
care vor fi autorizate de Comisia Europeana pentru acoperirea 
pagubelor generate companiei TAROM de pandemia COVID -19, 
eveniment extraordinar care intra sub incidenfa art. 107 alin. (2) lit 
b) din Tratatul privind Funcfionarea Uniunii Europene.

Neadoptarea acestor masuri imediate, prin utilizarea de proceduri de 
legiferare pe calea ordonanfei de urgenfa, ar avea consecinfe negative 
imediate asupra activitafii TAROM, prin blocarea sau intarzierea 
nejustificata a accesarii de catre TAROM a ajutoarelor de stat 
individuate autorizate de cStre Comisia Europeana §i, implicit, intrarea 
companiei in incapacitate de plata §i ie§irea din piafa,

fapt ce: (i) poate avea implicafii negative asupra asigurarii 
continuitafii in condifii de siguranfa a serviciilor de transport aerian, 
(ii) poate afecta conectivitatea aeriana a Rominiei cu implicafiile 
economice aferente atat asupra industriei de transport aerian dar §i 
asupra altor domenii ale economiei nafionale, (iii) poate afecta un 
numar mare de pasageri care au achizifionat servicii de transport aerian 
de la TAROM, (iv) poate conduce la un impact social negati^asupra 
angajafilor proprii, prin posibilitatea pierderii locurilor-dC^feiTnca^'d'af ^^i 
asupra celor ce desf^^oarS activitSfi in cadrul operatotilof econprnicj' 
care colaboreazS cu compania TAROM, (v)'Jpoate /,'afect^

Ministerului



implementarea masurilor prevazute pentru TAROM in Programul de 
Guvernare 2020 - 2024.

3. Alte informa^ii Ajutoarele de stat prevazute in proiectul de ordonanta de urgenja supus 
adoptarii vor fi implementate numai dupS si in condi|iile autorizarii de 
catre Comisia Europeana §i dupa parcurgerea tuturor etapelor 
prevazute in Ordonanfa de urgenfd a Guvernului nr. 77/2014 privind 
procedurile na^ionale in domeniul ajutorului de stat, precum pentru 
modificarea completarea Legii concurenjei nr. 21/1996, cu 
modificdrile completdrile ulterioare.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

l.Impactul
macroeconomic

Nu este cazul.

l^Impactul asupra
mediului concurenfial 
si domeniului 
ajutoarelor de stat

Nu este cazul. Masurile de ajutor de stat vor fi luate cu respectarea 
dispozijiilor Ordonantei de urgen|a a Guvernului nr. 77/2014 privind 
procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, precum §i 
pentru modificarea §i completarea Legii concurenlei nr. 21/1996, cu 
modificMe $i complet^ile ulterioare._________________________
Masura va contribui la menjinerea pe piata a unui numar de 
operator! economic! care in prezent furnizeaza servicii pentru 
Compania TAROM

2. Impactul asupra 
mediului de afaceri

2^. Impactul asupra
sarcinilor
administrative

Nu este cazul

2^. Impactul asupra
intreprinderilor mici 
§i mijlocii

Nu este cazul

3. Impactul social Sprijinirea planului de restructurare al companiei TAROM va avea 
ca rezultat pastrarea unui num^* semnificativ de locuri de munca, 
atat la nivelul TAROM cat §i al operatorilor economic! cu care are 
incheiate contracte de prestari servicii.

4. Impactul asupra 
mediului

Nu este cazul.

5. Alte informatii Nu este cazul.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetuiui general consolidat, atat pe termen scurt, 

pentru anul curent, cat $i pe termen lung (pe 5 ani)
- in mii lei (RON) -

Indicator! Anul
curent

Urmatorii patru Media pe cinci ani
am

1 2 3 64 5 7 .
1. Modificari ale veniturilor 
bugetare, plus/minus, din care:

Nu este cazul

7



a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(ii) impozit pe venit

b) bugete locale:
(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurarilor sociale de stat: 
(i) contribufii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor 
bugetare, plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:

i. cheltuieli de personal
ii. bunuri §i servicii

b) bugete locale;
i. cheltuieli de personal

ii. bunuri §i servicii
c) bugetul asigurarilor sociale de stat: 

i. cheltuieli de personal
bunuri $i servicii

Nu este cazul

3. Impact financiar, plus/minus, din 
care;
a) buget de stat
b) bugete locale
4. Propuneri pentru acoperirea 
cregterii cheltuielilor bugetare

Nu este cazul

5. Propuneri pentru a compensa 
reducerea veniturilor bugetare

Nu este cazul

6. Calcule 
fundamentarea 
veniturilor §i/sau 
bugetare 

detaliate privind 
modificarilor 
cheltuielilor

Nu este cazul

In situatia finantarii de la bugetul de stat, prin bugetul 
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, 
ajutoarele de stat se acorda in limita prevederilor 
bugetare aprobate in buget cu aceasta destinatie.

7. Alte informafii

Sec^iunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1 .Masuri normative necesare pentru 
aplicarea prevederilor proiectului de act 
normativ:
a) acte normative in vigoare ce vor fi 
modificate sau abrogate, ca urmare a 
intr^ii in vigoare a proiectului de act 
normativ;

HotSrare a Guvemului/Lege pentru aprobarea 
formei, valorii si conditiilor de acordare a 
ajutorului de stat individual de restructurare pentru 
compania TAROM
Ordin al ministrului transporturildr shinfrastructurii 
pentru aprobarea valorii, formel'^ii'metodolo'gfei de 
acordare a ajutorului de stab ;peiltru acopprirea



b) acte normative ce urmeaza a fi 
elaborate in vederea implementmi 
noilor dispozitii

pagubelor provocate de evenimente extraordinare

2. Conformitatea proiectului de act 
normativ cu legislajia comunitara in 
cazul proiectelor ce transpun prevederi 
comunitare

Nu este cazul

3. Masuri normative necesare aplicarii 
directe a actelor normative comunitare

Nu este cazul

4. Hotarari ale Curtii de Justitie a 
Uniunii Europene

Nu este cazul

5. Alte acte normative si/sau 
documente intemationale din care

Nu este cazul

decurg angajamente
6.Alte informatii Nu au fost identificate.

Sec|iunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informajii privind procesul de 
consultare

Nu este cazul
organiza{ii 

neguvernamentale, institute de 
cercetare $i alte organisme implicate

cu

2.Fundamentarea alegerii organizajiilor 
cu care a avut loc consultarea, precum 
§i a modului in care activitatea acestor 
organizatii este legata de obiectul 
proiectului de act normativ.

Nu este cazul

3.Consultarile organizate 
autoritajile administra^iei publice 
locale, in situajia in care proiectul 
de act normativ are ca obiect

Nu este cazulcu

activitati ale acestor autoritati, in 
conditiile Hotararii Guvemului nr. 
521/2005 privind procedura de 
consultare a structurilor asociative 
ale autoritajilor administraliei 
publice locale la elaborarea 
proiectelor de acte normative.
4.Consultarile desfa§urate in cadrul 
consiliilor interministeriale, in 
conformitate cu prevederile Hotararii 
Guvemului nr. 750/2005 privind 
constituirea consiliilor interministeriale

Nu este cazul

permanente



5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Aptore a 

Tarii
c) Consiliul Economic §i Social
d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat favorabil de 
Consiliul Legislativ prin avizul nr. 793/2021.

6.Alte informajii Consiliul
Concurentei a comunicat ca proiectul de act 
normativ nu contravine normelor din domeniul 
ajutorului de stat 

Cu adresa nr.7425/05.07.2021,

Secfiunea a 7-a
Activitafi de informare publica privind elaborarea §i implementarea proiectului de act

normativ
l.Informarea societa^ii civile cu privire 
la necesitatea elaborarii proiectului de 
act normativ

Proiectul de act normativ a indeplinit procedura 
prev^uta de dispozifiile Legii nr. 52/2003 privind 
transparenfa decizionala, republicata, fiind publicat 
pe pagina de web a Ministerului Transporturilor §i 
Infrastructurii.
Au fost intreprinse demersurile legale prevazute de 
art, 7 alin. (1) din Regulamentul privind 
procedurile, la nivelul Guvernului, pentru 
elaborarea, avizarea §i prezentarea proiectelor de 
documente de politici publice, a proiectelor de acte 
normative, precum §i a altor documente, in vederea 
adoptarii/aprobarii,
Guvernului nr. 561/2009.

aprobat prin Hotararea

2.Informarea societajii civile cu privire 
la eventualul impact asupra mediului in 
urma implementarii proiectului de act 
normativ, precum §i efectele asupra 
sanata|ii §i securitatii cetatenilor sau 
diversitatii biologice

Nu este cazul

3.Alte informatii Nu au fost identificate
Secliunea a 8-a 

Masuri de implementare
l.Masurile de punere in aplicare a 
proiectului de act normativ de catre 
autoritatile administra^iei publice 
centrale §i/sau locale - infiinlarea unor 
noi organisme sau extinderea 
competentelor institutiilor existente

Nu este cazul

2. Alte informatii Nu au fost identificate. X
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Fa{a de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea 
Ordonan^ei de urgen^a a Guvemului pentru completarea Ordonan^ei Guvemului 
nr.45/1997 privind infiintarea Societatii „Compania na{ionala de transporturi aeriene 
romane - TAROM” - S.A., pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.
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